Cn Tasanimda Kafali- Posdunine Bagintisinin

OZET .

Seyir hiz1 ve deplasman yardim ile
basglangig gemi boyunun saptanmasi igin
yararlanilan Kafali - Posdunine bagintisi,
sonucgta iiclincii dereceden bir denkleme
doniigiir. Aligilagelen ydntem, ¢oziimin
vaklagimlarla belirlenmesidir. Bu ¢alisma-
da; Cardan’in kiibik denklemlerin kesin
¢coziimii igin gikardigr formiilden yararla-

~milarak varilan sonuglar, kolayca kullani-
labilir egrilere doniistiiriilmiistiir. Gézlen-

meye deger, ilging bir benzerlik ise son

kdlimde yer almaktadir.

1. GIRIS
Posdunine, &zgiin ¢aligmasinda :

I, : Gemi boyu. (Feet)
C : Gemi tiiriine bagh sabit deger.
V : Gemi hizi. (Knot)
A Deplasman. (Ton)

olmak {lizere,

Lozc(

V \l|£ 1’3
Vel M

kagintisint dnermektedir.

Kafali, anilan sabitin degisken ve
Froude sayisina bagh olmasi gerektigine
isaret ederek, asagidaki bagntilan ver-
migtir [2].

Yolcu gemileri :

i P . .
' C-18 —2——4—10.5 (Za)
Lo :
Yiik gemileri- Tankerler :
C=10 —"-—i—ﬁ»HS (2h)
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Cordan Formiilii ile Kesin Coziimii

Serdar BEJ!'*
Ufuk BOYACI'*

Rcmorkorler :
.
C=4.5 “}_::ir 12 (2c}
Lo
Devamlia : '
X,=V/VL, (3a)
C=aX,+b (3h)

olmak tzere, (32) ve (3b) nin (1) denk-
lemine uygulanarak :

+2)
aX,"+bX, — L‘%m_’:o 4)

olacagr gosterilmistir.

2. COZUM

2.1. Cardan Forniiili
f(z)=az*+bz2+cz+d=0 (3)

Genel kiibik denklemin kdékleri icin
lineer bir doniigiimle :

g(x)=a*4+pr+qg=0 (6)

formunu elde eden Cardan, ikinci bir do-
niisim uygulayarak :

_ L T ) 3 7 am——
e e kel
b o 5 P £
Ko llpt i _ (Th)

(*) Gemi Ing'aa.tl ve Makinalar: Milthendisi.

(**) Yazinin amac: disinda kaldigy igin —K 0
kosulu ile ilgili sorun ve agiklamalar ize-
rinde durulmamigtir.



¢bziimiine ulagmisur. Bu. aym zamanda,
Galois bagintilarinin Gzel bir halidir [1].

2.2, Kiibik Denklemin Cardan Formuna
Uygun Diizenlenmesi
Froude 58}’]511’1}7}{5}{ kabul eden (4)

formu Cardan formiiliine uygulanmayael-
verisli olmadigindan :

Lo R :
q: r V+ Y (3)

ve
VvL=X (9a)

kabuld ile,

2.3. Uygulama

(Sb) denkleminin c¢dziimii (72) ve
(7b) bagntilarindan yararlamlrask :

x.—.s\,"'(ﬁfﬁ vay/ve- % G

IGA /™ 2
i 3\/,-(_"_{"_\ . (\,__ \/' Vi _41,3. G)

2 27 A
(10)

ifadesi ile yaz:lakilir.

(2a), (2b) ve (2c) denklemleri kul-
lanmlarak ii¢ degisik tiir gemi icin bulu-
nan kesin c¢oziimler soyledir :

i. Yoleu Gemileri

(11 qj*rs

D=/V—0.55G
VL=3"9G 1V +D)+3 9G (VD). (L-Feet)

t11h)
L =31T8G(V+D) +3/1.56V~D),
.. Me:re) (1tc)
ii.  Yiik Gemileri - Tankerler
N=\/'VI-4.52G (10 y¥e

\VL=%5G(V+Di+35G(V=D) . (L:Feet)
(12b)

JVL=3%/U34G(V~ D) +/u85G(V-D) ,
(L: Metre) ({1<c¢)

jiii. Romorkorler

D=y\'V —12v4G (13)%% -

(L: Feet) (i3h)

VL =0 8G(V+ D) +3/35G(V— 1),
(Lt Megrey  (15¢)

3. 00ZUM EGRILERI ,

2.3. Boliimiindeki esitliklerin, gemi
tiirline uygun deplasman ve hiz arabgn-
da grafikleri ¢izilmigtir. Yoleu gemilerin-
de: 500-15000 tonm, yiik gemileri- tan-
kerler icin: 1000-30000 ton ve romor-
korlerde: 100-1000 ton deplasman ara-
I secimi Tiirkiye kogullarina uygun go-
riilmektedir. Simrlar tartisilabilir, fakat,
egriler yardim ile ¢ogu 6n tasarimda hiz- -
la sonuca vamlacag umulmaktadir.

4. BENZERLIK

Asagidaki bélim kaynak |3] ten aln-
mastir. i

Jager'e gore; boy, hiz ve deplasman
arasindaki bagmnti séyledir :

Vo=3""p+g+3p—q (144)
gl AV {idh)
gl « wY VAT (14c)

L : Metre cinsinden dikeyler aras)
boy, '
A Metrik ton,
V : Knot olarak hiz,
b : Yerine gore agsagidoki degerler-
den birini almaktadir :

Romorkorler, vakin sahil motorlar:
ve benzeri bilyitk hizh gemiler i¢in :
Lt=2/3

Yiik gemileri, kangsik yitk ve yolcu
gemileri, nehir gemileri, destroyerler,
b:5/6

kruvazorler igin :
(***) <EK: bolimiinde ayrntilh aciklamular
verilmistir.
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Jager’in bagimtisim tek denklemde
toplamak iizere (14b) ve (14c) esitlikle-
rini (14a) da yerine yazarsak :

\/L: ’\/b RE) (_\T_;:f{j;;zgazJ)

+ ’\/b?” (V= NV 2R (15)

Okuyucu, bu asamada (10) denkle-
minde :
(4B¥/27A2)G= (4B3/27A?) (V/V42)2.A'B
=sAl (16a)
(GA/2)=(A/2) (V/V+2)*. AP
=gA'®  (16b)

alarak kurabilecegi denklemi, (15) bagin-
tis1 ile dikkatle kiyaslamahdir.
5. SONUCLAR

On tasanma iliskin yaklagik bir ba-
Sintinin kesin ¢oziimiiniin gerekli oldugu

savunulamaz. Fakat, calismamn hazrlan- .

mas! iki nedenden &tiirii hakh gosterile-
bilir. 1lki -ve Onem tagiyanm - igleme ge-
rek duyulmaksizin, baslangi¢ boyunun
saptandigl egri gruplarimin kullamima su-
nulmasidir. Digeri ise, ancak kesin ¢0-
ziitmleme ile gozlenebilecek bir benzerligin
aciga citkmig oldugudur.

TESEKKUR

Calismamizin tiim asamalarina ilgi
ve sabirla katilan, degerli arkadagimiz
Tek. Miih. Saadet ERDEM’e tesekkir
ederiz.

EX

(4) denkleminin katsaylan. incelen-
diginde, her zaman en az bir poztif kokii
olacagi goriilebilir. Bunun anlam: A ve V
ne olursa, olsun bunlara karg: gelecek bir
Froude”sayisinin var oldugudur.

Oysa, kokeni ayni denklem olan;
(11a), (i2a) ve (i3a) bagintilan, sirasi
ile : ; i

I

V>0.73 a1f—-2
V>2.13 A2
V>3.55A1"—-2

kosullar1 korundufunda gegerlidir. Aksi
durumlar yaratan A, V degerleri icin (8b)
denkleminin diger kokleri aragtinilarak L
degeri bulunabilir. Ancak, swralapan ko-
sullarin, gemicilikte kolayca kargilasiima-
yan A—V ikilileri ile bozuldugunu belirte-
lim. :

Aym sorun, Jager'in bagintisinda:
V>1.41 A kosulu ile karsimiza ¢itkmak-
tadir.
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